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Um das Platzangebot der Rumpflinien optimal
zu nutzen, hat Werftchef Magnus Rassy ein in die-
ser Bootsgrofie seltenes Layout gewihlt. Wie bei
der kleinen Schwester HR 310 liegt der Waschraum
vorn. Dadurch riickt der Salon nach achtern und
gewinnt deutlich an Volumen. Dazu passend ist
auch die L-formige Pantry quasi riickwérts mon-
tiert, ihr kurzer Schenkel liegt am Niedergangs-
schott. So kann sich der Smut auf See zwischen
Treppe und Herd verkeilen, aufferdem bleiben die
Wege zwischen Niedergang und Salon sowie in die
Achterkammer beim Kochen frei.

Ebenfalls aus der HR 310 bekannt: Der Navi-
tisch wurde abgeschafft, an seiner Stelle verbauen
die Schweden lediglich einen Schaltschrank mit ei-
ner etwa DIN-A3-grofien Ablage - angesichts zwei-
er Plotter und den beiden grofien Ablagen hinter
der festen Scheibe in der Plicht ein annehmbarer
Kompromiss. Der freigewordene Raum kommt den
Sitzduchten im Salon zugute, die mit zwei Meter
Linge und 91 Zentimeter Schulterbreite komfor-
table Einzelkojen abgeben.

Wie eingangs erwihnt, sind auch Vor- und Ach-
terkammer mit bequemen Kojen ausgeriistet. Im
Heck ist die Linge zwar etwa knapper, dafiir ragen
aber keine Teile der Rudermechanik in den Fuf3-
raum, und die lichte Hohe iiber der Liegefldche ist
sehr angenehm.

Auf dem Weg ins Vorschiff féllt eine clevere Tiir-
l6sung ins Auge. Die meisten 34er diirften in der

DETAILS
Typisch Rassy: solide
Handlzufe an der Scheibe
sorgen fur Halt. Neu: Der
Ankerwird in der Bugnase
gefahren, Rollanlage und
Ankerwinsch sind unter Deck
installiert (Mitte).
Bequem: Die Fallen werden
aufden Cockpitsulls gefah-
ren, sie laufen verdeckt und
erfreulich reibungsarm nach
achtern. Staukasten mit Was-
serablaufim Sull nehmen
das Tauwerk auf
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Regel von Zweiercrews bewegt werden, daher
bleibt der Durchgang zur Bugkammer offen. Ist
mehr Privatsphire gewiinscht, kann der Eigner-
bereich separiert werden. Eine iiberdimensionale
Schranktiir schliefit wahlweise den Kleiderstau-
raum oder den Weg zur Koje - und zwar so, dass die
Nasszelle fiir Géste nutzbar bleibt.

Typisch Rassy ist das Angebot an gut erreich-
baren Schapps, Schrinken und Staurdumen. Vor
allem im Vorschiff lisst sich problemlos das Ge-
péck fiir lingere Torns unterbringen, aber auch in
Pantry, Backskisten und dem zweistockigen Anker-
kasten herrscht kein Platzmangel. Unter dem Zwi-
schenboden des Bugstauraums wirken selbst 40
Meter Ankerkette fast verloren.

ZWANGSLAUFIG TEUER

Erwartungsgemif! ist die HR 340 kein Schnéppchen.
Fiir knapp 230 000 Euro bekommt man aber eine
sehr solide und durchdachte Yacht, bei der jedes
Detail spiirbare Qualitit vermittelt, Zudem féllt die
Grundausriistung sehr umfangreich aus. Und dann
ist da ja noch etwas, das iiberzeugt: Die modernen
Rumpflinien und die Doppelruderanlage ermdog-
lichen Segeleigenschaften, die noch vor Kurzem
Performance-Cruisern vorbehalten waren. Gleich-
zeitig segelt das Boot so gutmiitig und komfortabel,
wie man es von einer guten Fahrtenyacht erwartet.

HAUKE SCHMIDT

CHARTERBAR Y achiin:

Einfach Meer!

= Yachtcharter weltweit

= Personliche Beratung

Yacht Pool Sicherungs-
scheine

= Online Verfiigbarkeiten

= Aktuelle Rabatte

=% Audio Podcast
L

“Rund um's Thema
Yachtcharter”

Schreiben Sie uns an:

fou YouTube Kanal
.Revierinfos auf den

Oder rufen Sie uns an unter:

NAUTIC ALLIANC,

5=} Blog
— Revierinfos,

Punkt gebracht” Tipps ”

Besuchen Sie uns unter:




" Die R340 bei fjéchem Wind.- *
Hem‘hransegél passen dhizchaus
zam Potenzial des Bootes

ALT GEGEN NEU

Der Vergleich der Seitenansichten von HR 340 (rote Linien) und dem Vorgangermodel|
342 macht deutlich, wie die um einen Meter langere Wasserlinie der 340 zustande-
kommt. Der Mast der 340 steht etwa 40 Zentimeter weiter achtern. Da das Vorstag zu-
dem heher am Mast ansetzt, wachst das Vorsegeldreieck um funf Quadratmeter

rddern und schrinkt den mittigen Durchgang zur
optionalen Badeplattform ein. Die 1,5 Quadratmeter
grofie ausklappbare Seeterrasse kostet etwa 4200
Euro extra; im Standard ist das Heck offen.

GEWOHNT GEMUTLICH

Auflerlich mag die Hallberg-Rassy zu einer neuen
Generation gehoren, unter Deck herrscht weiterhin
gediegenes Echtholz-Ambiente in bester skandi-
navischer Bootsbautradition. Natiirlich ist die Zeit
auch dort nicht stehengeblieben. Die Linienfiih-
rung ist klar und schnarkellos, Holzarbeiten und
Lackierung sind auch an schlecht einsehbaren Stel-
len von erster Giite.

Die grofien, biindig in den Aufbau eingesetzten
Seitenfenster aus gehértetem Glas sorgen zusam-
men mit den ebenfalls biindig montierten Decks-
luken und den Rumpffenstern in Salon und Achter-
kammer fiir schéne Aussicht und viel natiirliches
Licht. Zudem ist bereits in der Grundausriistung
direkte und indirekte LED-Beleuchtung vorhan-
den, die auf Wunsch noch erweitert werden kann.

FOTOS: YACHT/B, SCHEURER; ZEICHNUNG: WERFT/YACHT
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COMFORTINA 35
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Schwedisch-deutscher Dauerbrenner, mit sportlicher

Grundausrichtung. Der Entwurf stammt aus den neunzi-
gerJahren. Beim Test 2007 konnte das Boot die Konkur-
renz noch aussegeln. 2013 wurde das Interieur moderni-
siert, das Platzangebot ist fur heutige Verhaltnisse knapp

Ginstiger Performance-Cruiser mit diversen Ausstat-
tungsoptionen bis zur Regattavariante. Das Standard-
boot bietet zwar eine deutlich sportlichere Optik als die
Rassy, nach den Testergebnissen von 2016 durften die

Segelleistungen aber etwa auf gleichem Niveau liegen

Das kleinste Modell aus der Fahrtenreihe von X-Yachts
beherrscht den Kompromiss zwischen sportlich und ge-
miutlich ahnlich gut wie die Rassy. Die Auslegung ist
ebenso wie das Kajitlayout etwas konventioneller. Das

Boot aus Danemark besitzt nur ein zentrales Ruderblatt

Segelfliche .................. 71,5 m?
Preis segelfertig? ....... 209250 €
Stiickzahl/seit ......... k. A./1993
YACHT-Test ................ 13/2007

Rumpflinge ................ 10,30 m
Breite ._....................... 3,60m
Gewicht........................ 6,0¢
Segelfliche ................. 65,0 m*
Preis segelfertig? ........ 134 351 €
Stiickzahl/seit ............. 50/2016
YACHT-Test ................. 19/2016

Rumpflinge ................ 10,36 m
Breite .......................... 3,52 m
Gewicht....................... 6,51
Segelflache ................. 73,5 m*
Preis segelfertig? ........ 208015 €
Stiickzahl/seit ....... ca. 30/2014
YACHT-Test ................... 9/2014

NEU BEI UNS!

7¢ ) @RUELEY,

15 FUSS
ALLROUNDER
MODERNER KAT-SPASS
FUR EINSTEIGER

AB 8.900 €

KONFIGURATIONEN
SOLO, CLASSIC,
STREAMCUT, REACHER
JETZT NEU
ROLLGENNAKER

Oder online teilnehmen:
bootspunkt.de/yacht

BESUCHEN SIE UNS:
Interboot, FN
23.9.-110.17, Halle A3, St. 401

Hanseboot, HH
2810.-51117 Halle B5, St. C123

www.bootspunkt.de
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Das Heck schniirt
fast nicht ein,

dadurch entsteht
achtern viel Platz

YACHT-TEST « HALLBERG-RASSY 340
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MESSWERTE
SEGELLEISTUNGEN, STEHHOHE
. O VVRN e R p—
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Vorschitt. . EEITH
6.6 kn (Salon___________KKI

[906Grad _____ BAIY ]

[1206ad ____ EAIVNEN

BTV 7.2k
2kn 4 kn 6 kn Bkn 10 kn

Wind: 15-18 kn (4-5 Bft))

Wellenhahe: ca. 1,5 Meter

POTENZIAL
572/ =4.4 [
4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Schon mit Genua ordentlich betucht,
Bei Leichtwind hilftein Code Zero

KOJENMASSE

Yorschiff KT E065/0,66 m
| Salon (beids) ___2.00x0.91/0R7%
1x1,69/1,43m

Durchschni Kamdostahal

Knapp

! Dimensionsiose Zahl. Berechnung:

HALLBERG-RASSY 340

M—BEWE RTUNG

Die HR 340 setzt den mit der 44er begonnenen Generationswechsel
fort. Die Kombination aus agilen und zugleich gutmitigen Segeleigen-
schatten ist sehr gelungen und macht sie zur idealen Fahrtenyacht

KONSTRUKTION UND KONZEPT
© Moderne Rumpflinien

© Robuste Bauweise

© Sehr gute Doppelruderanlage

SEGELLEISTUNG UND TRIMM

@ Sehrlebendig, dabei stets verlasslich
@ Segelleistung sehr einfach abzurufen
© Neutrales, aber gutes Steuergefiihl

TECHNISCHE DATEN

Knapp Durchschnitt Komiortabel
STAURAUM
[Vorschitt________ EIOLY

Salon/Pantry 8501
Achterkammer 7051
14771

Knapp Durchschnitt Komfortabel

SCHALLDRUCK

[Plicht_______ I ETTCV I
[Salon________ BIFTTIV
[ Achterkammer ____ EZETTIVN

60dB(A).
Leise 65 Mormal 75 Laut

Gemessen in Marschfahrt
(80 % der Hochstdrehzahl):
6,6 kn, 2400 min-!

Wert, desta mehr Segeltlacha (5) hat das Schiff in

Relation zur Verdrangung (V). : Gemal YACHT-Datinition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

Konstrukteur............. Germdn Frers
CE-Entwurfskategorie...................... A
Rumpflinge........................ 10,36 m
Gesamtlinge ... 10,95 m
Wasserlinienlinge ... L 10,10 m
Brefte .ooonnmanninniizang 3,47 m
Tietgang/alternativ....... .. 1,90/1,55 m
Theor. Rumpfgeschwindigkeit.... 7,72 kn
Gewleht:....oocoininnnnannn 6,0t
Ballast/-anteil ................. 2,31t/39 %
Masthihe iiber Wasserlinie ..... 16,46 m
GroBsegel ............... ..33,9m?
Rollgenua(109%) ............... 32,0 m*
Maschine (Volvo) ........... 21 kW/29 P§
Kraftstofftank ......................... 1881
Frischwassertank ...................._. 2771

Fikalientank

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
GFK-Sandwichkenstruktion mit
Schaumkern. Gebaut im Handauflege-
verfahren mit Vinylester und Polyester.

Hauptschotten am Rumpf anlaminiert

AUSSTATTUNG UND PREISE

GrundpreisabWerft ... . 228260 €

Standard

Segel, Motor, Schoten, Reling, Positions-
laternen, Batterie, Kompass, Polster,
Pantry/Kocher, Lenzpumpe, WC,
Segelkleid, Fender, Festmacher, Feuer-
loscher, E-Kihlfach, Fakalientank mit
Absaugung, Antifouling

Anker/Kette ... . 150 €

Segelklare Ut I

WOHNEN UND AUSBAUQUALITAT
© Sehr gutes Raumangebot
© Hochwertiger und solider Ausbau
© Seegerechte Ausstattung

AUSRUSTUNG UND TECHNIK

© Sehr hochwertige Komponenten
@ VYorbildliche Installation

© Ladegerst ungiinstig einge!

Preis segelfertig? .............. 228410 €
Dariiber hi

Feste Scheibe, Scheuerleiste, Bugspriet,

Rollanlage unter Deck
Garantie/gegen Osmose ...... 1/1 Jahre

Aufpreis fiir Komfort-Ausstattung ?

Lei stellbare Holepunkte ... inkl.
Traveller mit Leinenfiihrung ... 1612 €
Elektrische Ankerwinsch............ 7650 €
Rohrkicker ....................oceeen inkl.
Achterstagspanner.................... inkl.
Springklampen ........................ inkl.
Sprayhood inkl.
Teakim Cockpit....................... inkl.
UKW-Funkgeriit.......................977 €
Logge und Echolot ..................... inkl.
Windmessanlage..................... 1336 €
Autopilot ... 2093 €
Ladegerdt............................. 1090 €
Landanschluss mit Fl-Schalter.... 1100 €
230-Yolt-Steckdose (eine)........... inkl.

12-Yolt-Steckdose in der Navi ... inkl,
Heizung. ...
Druckwassersystem ................... i
Warmwasser-Boiler ... :
Dusche WC-Raum ... . i
Cockpitdusche...........................

Komfortpreis?. ................... 249614 €

WERFT Hallberg-Rassy Varvs AB,
47431 Ellss; www.hallberg-rassy.com

VERTRIEB Hallberg-Rassy Deutsch-
land GmbH, Horst van Harsten,
23730 Neustadt, Tel. 04561/
55 86 48, www.hallberg-rassy.com
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KOMFORTABEL
Zweilagige Pols-
tersorgen im
Vorschiff fiir
angenehmen
Schlaf. Der Stau-
raum ist mehr
als ausreichend

WOHNLICH
Gute Kojenma-
Be, viel Kopffrei-
heit, Licht und
Luft - die Achter-
kammer ist kei-
nesfalls zweite
Wahl tur Gaste

PRAKTIKABEL
Der Waschraum
istangenehm
groB und gut
benutzbar. Statt

einer Maviecke
gibtes nureinen
Schaltschrank

EINLADEND
Uber die elegant
geschwungene
Niedergangs-
treppe geht es
hinab in den Sa-
lon, Handgriffe
bieten Halt

Sie sind zufrieden mit threm Boot,

aber der Motor entspricht nicht
mehr so recht Ihren Vorstellungen?
Dann ist es Zeit fir ein Update!
Mutzen Sie vom 01, September bis
zum 30. November 2017 unsere
besonderen Angebote fir eine neue
Antriebsanlage.

* Volvo Penta D1 / D2 mit
10% Rabatt und Garantie-
verlangerung im Wert von
hiz zu 3.234 €

* Volvo Penta D3 / D4 / DB -
20% Rabatt

* Volvo Penta VB-280 -
20% Rabatt

* Volvo Penta VB-350 / 380 / 430 -
20% Rabatt

Alle Preise sind unverbindliche
Preisempfehlungen einschlieBlich der
gesetzlichen Mehrwertsteuer van

19 06 (wahrend des Aktionszeitraumes).
Rabattgrundlage ist die derzeit giiltige
Vaolvo Penta Preisliste, Anderungen
und Irrtimer vorbehalten. Erhaltlich bei
teilnehmenden Volvo Penta Partnern.

VOLVO
PENTA

WWW.VOLVOPENTA.DE
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nur 8 bis 10 Knoten Wind nimmt die Rassy ziigig
Fahrt auf und fiihlt sich lebendig an - keine Spur
von der bei Doppelruderanlagen zuweilen {ibli-
chen Trégheit, kein Anzeichen eines schwammigen
Steuergefiihls. Viel Druck vermittelt das System
nicht, die Riickmeldung erfolgt aber so direkt, dass
sauber und entspannt an der Windkante gesegelt
werden kann. Bei einem Wendewinkel von gerade
mal 80 Grad sind gut 5,5 Knoten méglich.

Wie agil die Schwedin anspricht, zeigt sich beim
Wenden. Bis man sich an die unerwartete Dreh-
freude gewdhnt hat, geraten die Kurswechsel leicht
so abrupt, dass das Boot auf dem neuen Bug gleich
auf Halbwindkurs segelt. Umso erstaunlicher ist die
Kurstreue bei zunehmendem Wind und einfallen-
den Ben. Durch die enorme Breite und den tiefen
Kiel segelt die Rassy sehr steif, und selbst stiirkere
Krdngung hat dank der Doppelruderanlage fast
keinen Einfluss auf den Trimm; der Ruderdruck
nimmt kaum merklich zu, ein Fieren der Grofischot
oder des ohnehin sehr kurzen Travellers ist in Drii-
ckern nicht nétig.

RAU STATT FLAU

Am zweiten Testtag frischt der Wind auf 15 bis 18
Knoten auf und dreht auf Siidwest. Damit steht vor
den Schiiren eine unangenehm steile, etwa 1,5 Me-

o

; ler und -leisten
- sorgen fiir Behaglichkeit

VERDECKTE WERTE
Die Pittinge fur Haupt- und
Unterwanten sind geteilt und
solide abgefangen. Ein klei-
ner Bilgensumpf dient als
Wassersammler (Mitte). Der
Bugstrahlerist einziehbar,

sehr kraftig und sauber instal-

liert. Die Akkus versorgen
auch Ankerwinsch und den
elektrischen Vorsegelroller

YACHT 20— 2017

ter hohe Welle. Auch bei diesen widrigen Bedin-
gungen {iberrascht der gelassene und gleichzeitig
sportliche Charakter der 34er.

Trotz des fiilligen Vorschiffs setzt der Rumpf
weich ein und verliert kaum Fahrt. Die Doppelruder
erweisen sich als wahrer Segen, ein Strémungs-
abriss ist zu keiner Zeit zu befiirchten. Um den op-
timalen Kurs iiber die Wasserberge zu finden, ist al-
lerdings aktives Steuern nétig, denn das drehfreu-
dige Boot verlangt schnelle Korrekturen. Die Pin-
nen-Version diirfte bei solchen Bedingungen im
Vorteil sein.

Ein geschiitztes Cockpit gehért zu den klassi-
schen Hallberg-Rassy-Tugenden, daher verwun-
dert es nicht, dass wir keinen Tropfen abbekom-
men, obwohl der Bug zuweilen in einem Wellen-
berg verschwindet und das Wasser in Lee einem
Gebirgsbach gleich iiber das Seitendeck rauscht.
Besonders angenehm dabei: Der Schutz behindert
die Sicht nicht. Selbst im Sitzen hat der Ruder-
ginger freien Blick nach vorn und in die Segel.

Bei starker Kringung fehlt es allerdings an Halt
fiir die Fiifie. Ebenfalls nicht ganz optimal ist die
Position des zentral angeschlagenen Achterstags,
es behindert den Wechsel zwischen den Steuer- —

Bitte lesen Sie weiter auf Seite 32
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GETEILT

Die beiden Ra-
der bieten gute
Steuerpositio-
nen, das zentrale
Achterstag be-
hindert aberden
Seitenwechsel

KOMFORTABEL
Positionslater-
nen und die
elektrische Vor-
segelrollanlage
lassen sich be-
quem vom Rad
aus bedienen

YERZICHTBAR
Der kurze Travel-
lerist ineffizient.
Eine lange, ab-
nehmbare Va-
riante Gberden
Duchten istin
Vorbereitung

OPTIONAL
Die ausklapp-
bare Plattform
gibt's nurals
Extra. Die dar-

aus ausziehbare
Badeleiter ist
lang genug

Doch zurtick zum Anfang: Auffilligste Neue-
rung ist die nahezu dreieckige Rumpfform. Die ma-
ximale Breite von 3,47 Metern liegt bei etwa zwei
Dritteln der Schiffslinge und nimmt zum Heck le-
diglich um 20 Zentimeter ab.

Der zusiitzliche Auftrieb im Heck erfordert auch
mehr Volumen im Vorschiff, damit das Boot am
Wind nicht vertrimmt. Beides zusammen steigert
das Platzangebot an und unter Deck enorm. So ist
das Cockpit nicht nur sehr viel breiter, sondern auch
42 Zentimeter linger als beim Vorgdngermodell.
Die Wasserlinie ist um mehr als einen Meter ge-
wachsen. In dieser Bootsgrifie sind das Welten.

DOPPELT & GUT

Die ausladende Form hat Folgen fiir das Steuersys-
tem. Eine zentrale Flosse miisste sehr weit vorn sit-
zen oder sehr tief gehen, um bei Lage nicht aus dem
Wasser gehebelt zu werden - beides keine optima-
len Lésungen. Stattdessen setzt Hauskonstrukteur
German Frers auf eine Doppelruderanlage mit ver-
gleichsweise kleinen und sehr weit achtern plat-
zierten Bldttern, Im Standard werden sie durch eine
Pinne angelenkt. Das Testboot ist jedoch mit zwei
Steuerrddern bestiickt - eine Option, die happige
9900 Euro Aufpreis kostet, bisher aber von allen
Kéufer gewidhlt wurde.

Schon beim Ablegen zeigt sich, wie gelungen
die Ruderanlage ist. Systembedingt fallen Mandver
aus dem Stand schwerer, da die aufiermittigen Blét-
ter nicht im Schraubenstrahl liegen. Dennoch dreht
die HR schon bei der geringsten Vorausfahrt sehr
agil an und wendet in etwa einer Schiffsldnge. Ha-
fenmandver gelingen so chne Schwierigkeiten. Fiir
starken Seitenwind ist der optionale ausfahrbare
Bugstrahler empfehlenswert. Das Aggregat stammt
von Sidepower und ist sehr potent, kostet allerdings
knapp 12 000 Euro extra.

Die Kosten relativieren sich, wenn zugleich die
elektrische Vorsegelrollanlage oder die elektrische
Ankerwinsch geordert wird, da Akkus und Lade-
technik nur einmal anfallen. Das Testboot ist mit all
diesen Extras ausgeriistet, entsprechend bequem
verlduft das Segelsetzen. Wahrend das Grof8 per
Hand gehisst wird, beschrénkt sich das Ausrollen
der Genua auf einen Knopfdruck. Vorteil des direk-
ten E-Antriebs: Die leidige Reffleine samt Fithrung
ins Cockpit entfillt. Elektrische Fall- und Schotwin-
schen sind ebenfalls erhiltlich, aber nicht unbe-
dingt nétig, denn die verdeckte Fiihrung der Fallen
arbeitet erfreulich reibungsarm, und die Kurbel-
position ist gut. Dass fiir selbstholende Fallwinschen
300 Euro extra verlangt werden, passt aber nicht
zum Grundpreis und zum Konzept.

Unter Segeln verstédrkt sich der positive Ein-
druck der Ruderabstimmung noch. Selbst bei —>



urz vor der Oppet Varv genannten

Bootsmesse ist der Werfthafen von

Hallberg-Rassy in Ellgs gut mit

Yachten belegt. Das Gros der Boote

misst 40 Fufd und mehr. Allein vom

Topmodell HR 64 liegen vier Schif-
fe im Becken. Dazwischen, direkt unter dem Mast-
kran, wartet die frisch aufgeriggte 340 auf die Test-
crew. Kaum lénger als eine Stunde liegt die Bau-
nummer 1 im Wasser.

Dunkelblauer Zierstreifen, deutlicher Decks-
sprung, teakbelegte Schanz, eine feste Scheibe und
eine solide Scheuerleiste: Die klassischen HR-Attri-
bute sind vorhanden, doch mit stattlichen 1,34 Me-
ter Freibordhthe am Bug und immerhin noch 1,15
Metern am Heck ist der Rumpfrecht dominant. Und
auch dem Aufbau sieht man an, dass unter Deck
reichlich Stehhéhe vorhanden ist.

Gegeniiber dem 13 Jahre lang gebauten Vor-
gingermodell HR 342 wirken die Rumpflinien mit
lotrechtem Steven und dem breiten Heck geradezu
radikal. Von einem Traditionsbetrieb mit dem Ruf,

DESIGN-
SPRUNG
TRIFFT
KLASSISCHE
ATTRIBUTE

gediegene, aber auch konservative Fahrenyach-
ten zu bauen, hitte man einen derartigen Design-
sprung nicht erwartet.

Natiirlich hat Werftchef Magnus Rassy das Boot
vor den Betriebsferien schon erprobt - doch dann
kam es gleich wieder in die Halle. Daher hat die
Rassy noch keine 50 Meilen im Kielwasser, ge-
schweige denn blieb eine Crew {iber Nacht an Bord.
Genau das sieht das Programm fiir die néchsten
zwei Tage vor. Denn statt eines kurzen Schlags steht
im Rahmen des YACHT-Toptests ein umfangreicher
Fahrtentdrn an - inklusive Ubernachtung, Friih-
stiick und Abendessen.

So viel vorweg: In kaum einem Hotel hiitten wir
besser geschlafen. Licht, Luft, Kojenmafie, Matrat-
zenqualitdt und Bewegungsfreiheit in Vor- und
Achterkammer iiberzeugen ebenso wie die gebote-
ne Privatsphére. Lediglich das im Vorschiffsschrank
installierte Ladegerdt schmilerte die Nachtruhe, da
es trotz voller Akkus reichlich Abwirme erzeugte
und sein Liifter fast ununterbrochen lief. Ein Punkt,
den die Werft einfach in den Griff bekommen sollte.

FOTOS: YACHT/B. SCHEURER
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TRAUM-TOURER

Lotrechter Steven, breites Heck, zwei Ruderblditter: Die HR 340 ist
alles andere als konservativ - und gerade deshalb eine
der besten FAHRTENYACHTEN, die Hallberg-Rassy je gebaut hat
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